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I.  BADANIA NATĘŻENIA I PROGNOZY RUCHU NA ODCINKACH ZMIANY 
KATEGORII TRASY ROWEROWEJ 

 
I.1 Informacje wstępne dotyczące całości trasy 
 

Przeprowadzone na potrzeby opracowania Studium Wykonalności badania i analizy ruchu 
drogowego, w tym rowerowego wykonano w oparciu o dostępne dane z: 

 z pomiarów ruchu drogowego wg Generalnego Pomiaru Ruchu 2005 dla sieci dróg 
krajowych i wojewódzkich; 

 innych źródeł dla dróg gminnych i  powiatowych usytuowanych w korytarzu 
przebiegu trasy rowerowej. 

 
Analiza dostępnych wyników Generalnych Pomiarów Ruchu GDDKiA z roku 2010 

potwierdziła trafność przyjętej metody oszacowania potoków ruchu drogowego na podstawie 
wyników z GPR 2005. Dlatego też, dysponując wynikami dla wszystkich dróg krajowych i 
wojewódzkich prognozę ruchu drogowego oparto na danych z roku 2005, jako roku 
wyjściowego (odniesienia).  
 

Przeprowadzona ocena warunków ruchu drogowego w aspekcie możliwości 
wykorzystania istniejących dróg do prowadzenia ruchu rowerowego opisana powyżej i 
przedstawiona szczegółowo w załączniku nr 7 do Studium Wykonalności, jest punktem 
wyjścia do dalszych prac przy opracowaniu przedmiotowego PFU. Kategorie trasy rowerowej 
(przyjęte na podstawie prognozowanego SDR) zostały wprost przyjęte z SW i nie uległy 
zmianie poza pięcioma odcinkami opisanymi w dalszej części niniejszej analizy. W niniejszej 
aktualizacji przyjęto zmiany kategorii trasy rowerowej zgodnie z Opisem Przedmiotu 
Zamówienia za wyjątkiem odcinka od km 151+ 000 do km 156 + 460 trasy rowerowej z 
uwagi na potencjalne niebezpieczeństwo uczestników ruchu na tym odcinku długości 5,5 km 
prowadzonego po drodze wojewódzkiej dla której przekroczony jest średni dobowy ruch 
pojazdów 3000 poj./dobę. 

 
 
I.2 Przedmiot i cel analizy 
 

Przedmiotem niniejszej analizy jest opracowanie prognozy ruchu samochodowego 
SDR, oraz określenie możliwości zmiany kategorii trasy rowerowej II.5 przyjętej w SW na 
niższą kategorę: I.1 (w jezdni na zasadach ogólnych). 

Celem analizy jest wykazanie czy zmiana kategorii jest możliwa do wprowadzenia 
(ponad wskazania Opisu Przedmiotu Zamówienia z wyłączeniem odcinka o którym mowa w 
pkt. I.1 niniejszego załącznika). 

 
W związku z powyższym dokonano prognozy SDR na podstawie dostępnych danych 

od zarządców dróg. W przypadku braku danych przeprowadzano wymagane pomiary ruchu. 
W dalszej części niniejszego opracowania opisano szczegóły przeprowadzonych 

prognoz i analiz. 
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II.  ANALIZA I BADANIA 
 
II.1 Buszkowice, km 120+900 do km 122+100, PD 1820R 
 

Z uwagi na zwartą zabudowę i wąski pas drogowy w miejscowości Buszkowice   
od km 120+900 do km 122+100 gdzie przyjęto w SW kat.: II.5 konieczne byłoby wejście w 
tereny prywatne, ogrodzenia i lokalnie w budynki na długości trasy ponad 1200m. 
W porozumieniu z Zamawiającym Wykonawca zmienił na w/w odcinku kategorię trasy 
rowerowej na I.1 (w jezdni na zasadach ogólnych) dodatkowo sprawdzając obecny i 
prognozowany SDR. 

W dniu 12.04.2013 dokonano pomiarów ruch na w/w odcinku trasy t.j. na drodze 
powiatowej nr 1820R. Na podstawie uzyskanych wyników zostały oszacowane wielkości 
średniodobowego rocznego natężenia pojazdów. Wyniki tych pomiarów i obliczeń 
przedstawiono w tabeli poniżej. 

Tabela 2.  Oszacowanie wielkości średniorocznych dobowych natężeń ruchu drogowego 
wg wykonanych pomiarów ruchu w kwietniu 2013r dla DP 1820R Buszkowice – Przemyśl 

czas SO SD C CP A SUMA
13-14 130 10 5 2 11 158
14-15 80 17 7 2 12 118
15-16 87 22 8 3 17 137
16-17 87 17 2 0 15 121
17-18 75 14 5 8 10 112

459 80 27 15 65

średnia godzinowa (przyjmowana za natężenie miarodajne Q50)
92 16 5 3 13 129

SDR 968 168 53 32 137 1 358
% 71% 12% 4% 2% 10% 100%  

Wyniki wykonanych pomiarów potwierdziły niewielkie wielkości średniodobowego 
rocznego natężenia ruchu drogowego, które na badanej drodze oscylują w granicach 1300 p/d. 
Wyznaczono również prognozowany SDR na rok 2020 który wynosi: 1676 p/d. W tabeli 
poniżej przedstawiono wyniki prognozy. 

Tabela 3.  Prognoza ruchu dla DP 1820R Buszkowice – Przemyśl 
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SDR SDR SDR SDR SDR SDR
2013 1358 968 168 53 32 137

w skaźnik elastyczności 0,9 0,33 0,35 1,07 1

2014 1399 1005 170 54 33 137 0,042 1,04494
2015 1443 1043 173 55 35 137 0,043 1,04601
2016 1488 1084 175 55 37 137 0,043 1,04601
2017 1535 1126 178 56 38 137 0,043 1,04601
2018 1584 1169 180 57 40 137 0,043 1,04601

w skaźnik elastyczności 0,8 0,33 0,35 1 1 1,250935
2019 1629 1210 183 58 42 137 0,043 1,043
2020 1676 1251 185 59 44 137 0,043 1,043
2021 1724 1294 188 60 45 137 0,043 1,043
2022 1773 1338 191 61 47 137 0,042 1,042
2023 1822 1382 193 61 49 137 0,041 1,041
2024 1872 1426 196 62 51 137 0,04 1,04
2025 1922 1470 198 63 53 137 0,039 1,039
2026 1971 1514 201 64 55 137 0,037 1,037
2027 2019 1557 203 65 57 137 0,036 1,036
2028 2068 1601 205 66 59 137 0,035 1,035
2029 2115 1643 208 66 61 137 0,033 1,033
2030 2164 1687 210 67 63 137 0,033 1,033
2031 2212 1730 212 68 65 137 0,032 1,032
2032 2260 1773 214 69 67 137 0,031 1,031
2033 2309 1817 216 69 69 137 0,031 1,031
2034 2359 1862 219 70 71 137 0,031 1,031
2035 2410 1908 221 71 74 137 0,031 1,031
2036 2463 1955 223 72 76 137 0,031 1,031

1,897024

bez przycz. z przycz.

wskaźnik 
wzrostu 
ruchuRok

wskaźnik 
przyrostu 
PKB

Pojazdy 
samochod. 

ogółem
Sam. osob. 
mikrobusy

Lekkie sam. 
ciężarowe 

(dostawcze)

Sam. ciężarowe

Autobusy

 
 

Prognozowany SDR 2020 nie przekracza 3000 p/d. Wobec tego dopuszczalna jest 
zmiana kategorii trasy i ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogólnych. 

 
II.2 Krzywcza, km 151+000 do km 156+460, DW 884 

 
Odcinek długości 5,5km drogi wojewódzkiej w Zamawiający wskazał dla ujęcia w 

kategorii trasy rowerowej na zasadach ogólnych. Wykonawca aktualizacji niniejszego 
opracowania wskazał by nie wprowadzać ruchu pojazdów  rowerowych wraz z innymi 
uczestnikami ruchu drogowego na jezdnię z uwagi na przekroczenie średniego  dobowego 
ruchu pojazdów już w roku 2013 3000poj./dobę, oraz długość odcinka. 

Wobec spełnienia obu wymagań wprowadza się wariantowanie przedmiotowego 
odcinka. Z uwzględnieniem, że autorzy aktualizacji programu funkcjonalno użytkowego 
rekomendują do realizacji wariant oznaczony jako II. 

Proponowane warianty : 
I.  wprowadzenie pojazdów rowerowych na jezdnię wraz z innymi uczestnikami 

ruchu .Mając na uwadze zapisy ustawy o ruchu drogowym, które wskazują 
jednoznacznie, że dopuszczenie poruszania się pojazdem rowerowym po 
jezdni drogi publicznej wraz z innymi uczestnikami ruchu możliwe jest jedynie 
w przypadku gdy nie stanowi to zagrożenia dla bezpieczeństwa ruchu 
drogowego. W przypadku tak dużego natężenia dobowego pojazdów, by  móc 
spełnić wymagania ustawy o ruchu drogowym należy zastosować elementy 
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uspokojenia ruchu. Z uwagi, że przedmiotowy odcinek stanowi ciąg drogi 
wojewódzkiej zgodnie z warunkami technicznymi nie można zastosować 
progów zwalniających. Proponuje się zatem zastosowanie ograniczenia 
prędkości na przedmiotowym odcinku do 30km/h, wraz z umieszczeniem 
tablicy tekstowej o zmiennej treści w celu poinformowania uczestników ruchu 
o konieczności ograniczenia prędkości oraz o odbywającym się ruchu 
rowerowym. 

II. Poprowadzenie ruchu rowerowego po wydzielonym pasie przy jezdni 
umieszczonym na rowie krytym częściowo w nasypie i wykopie istniejącej 
drogi wojewódzkiej.  Wyprowadzenie ruchu rowerowego poza obszar jezdni 
drogi wojewódzkiej biorąc pod uwagę kategorię drogi oraz natężenie dobowe 
pojazdów jest rozwiązaniem najbezpieczniejszym.  

 
II.3 obiekt mostowy nr 85 w km 188 + 895  
 
Zgodnie z wymaganiami Zamawiającego na obiekcie nr 85 zlokalizowanego w ciągu 

drogi powiatowej nr 2040 wprowadzono ruch rowerowy na zasadach ogólnych na jezdnię 
wraz z innymi uczestnikami ruchu. Na przedmiotowym odcinku prognozowane natężenie 
ruchu w roku 2020 wynosi 3613 poj./ dobę. Jednak odcinek prowadzenia ruchu na zasadach 
ogólnych jest krótkim odcinkiem trasy i w celu zapewnienia bezpieczeństwa ruchu pojazdów 
rowerowych i innych uczestników ruchu proponuje się na przedmiotowym odcinku 
uspokojenie ruchu polegające na ograniczeniu dopuszczalnej prędkości pojazdów do 30km/h, 
oraz bezpieczne wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnię za pomocą pasów 
włączających. Stanowi to spełnienie wymagania ustawy o ruchu drogowym która wskazuje na 
dopuszczenie ruchu rowerowego wraz z innymi pojazdami w przypadku gdy nie stanowi to 
zagrożenia dla bezpieczeństwa ruchu drogowego. 
 

 

III.  PROGNOZA RUCHU NA ROK 2020. 
 

Poniżej przedstawiono prognozowany SDR 2020 dla całej trasy objętej PFU. Tabele 
zaczerpnięto z „Analizy wariantowej dopuszczalnych przebiegów trasy głównej” - która 
stanowi załącznik nr 7 do Studium Wykonalności. 
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IV. KARTY POMIARU RUCHU 


